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Busbevorzugungsmassnahmen im Flrstentum Liechtenstein

Referenzen
ABI: Vorstudie “Busspuren FL”, Ingenium, Projekt Nr. 90051.2-2 vom September 2013

Moglichkeit der Stellungnahme

Der VCL bedankt sich bei Philipp Patsch vom ABI fur die Zustellung der Unterlagen mit Schrei-
ben vom 13.10.2014 und die Mdglichkeit einer Stellungnahme bis 7.11.2014.

VCL-AKktivitaten fur Busbevorzugung

Der VCL befasst sich seit vielen Jahren mit Massnahmen der Busbevorzugung und hat schon
mehrfach Stellung dazu bezogen. Einige Beispiele aus den Jahren 2013 und 2014.

20.1.2013 an RR Dr. Martin Meyer

Verlegung der Vorarlberger-Strasse im Bereich Zuschg — Zentrum Schaanwald
Festlegung der kunftigen Busfihrung

Brie1305Zuschg2013-01-20.pdf auf http://www.vcl.li/bilder/817.pdf und angehangt

3.5.2013 an VR von LIEmobil, cc RR Marlies Amann-Marxer
Reaktion auf LB des VR im Volksblatt vom 2.5.2013 bzw. Vaterland vom 3.5.2013
Brie1305LIEmobilVR1.pdf (dieser Stellungnahme angehangt)

28.5.2013 an VR von LIEmobil, cc RR Marlies Amann-Marxer
Rickmeldung auf Schreiben des VR von LIEmobil vom 7.5.2013
Brie1305LIEmobilVR2.pdf (dieser Stellungnahme angehangt)

30.6.2014 an Vorsteher Daniel Hilti, Schaan

Schaan und der Fremdverkehr
Brie1405Schaan2014-06-30.pdf (dieser Stellungnahme angehéngt)

VCL-Uberlegungen zur Busbevorzugung

Menschen transportieren

Da unsere Wirtschaft Menschen braucht und nicht Autos, muss eine zukunftsfahige Interes-
sensabwagung die Kapazitat der Strasse flr Personentransport berlicksichtigen. Diese ist mit
offentlichem Verkehr deutlich grésser als mit motorisiertem Individualverkehr. Der Bus braucht
im Stillstand etwa so viel Platz wie 3 Autos, befordert aber zu den kritischen Zeiten zwischen 50
und 150 Personen. In Bewegung bei mittlerer Besetzung und mittlerer Geschwindigkeit braucht
eine Person per Auto etwa 115 m?, per OV und Fahrrad etwa 10 m?.

Busbevorzugung

Busbevorzugung erlaubt Fahrplanstabilitat auch mit kleinen Pufferzeiten an Knoten und somit
fur Kunden attraktivere Fahrplane und fir Betreiber tiefere Kosten.

Lichtsignalanlage LSA

Es ist heute Stand der Technik, dass alle LSA vom Bus gesteuert werden kénnen. Dies muss
auch bei Baustellen gelten.

Busspur

Wo der Platz vorhanden ist, soll die Bevorzugung der Busse durch Busspuren (statische Bus-
streifen in Rand- oder Mittellage) verstarkt werden. Die Schaltung der Lichtsignalanlagen wird
S0 angepasst, dass die Autos zurlickgehalten werden; die Busspur also auch als Pfortner wirkt.
Im Bereich Vaduz-Sud wurde die erste gréssere Busspur realisiert. Im Gegensatz zu Fahr-
bahnhaltestellen sind Busspuren jedoch nicht kurzfristig zu verwirklichen und teuer.

In speziellen Fallen ist eine elektronische Busspur kurzfristig realisierbar und sehr wirksam.
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Busbucht

Prof. Knoflacher hat schon vor Jahren aufgezeigt, dass der Bus bei vollen Strassen mit jeder
Busbucht eine Fahrzeitverlangerung einfahrt, also fir den Betreiber teurer und fur den Kunden
unattraktiver wird. Busbuchten sind flr die Fahrgaste wegen der Querbeschleunigung unange-
nehm und fir die Wagenfihrer anstrengend; die Ausfahrt ohne Vortritt ist sicherheitstechnisch
problematisch.

Betriebliche Vorteile bieten Busbuchten nur dort, wo andere Kurse abgewartet werden missen.

Fahrbahnhaltestelle

Auf Strassenabschnitten mit viel Autoverkehr besteht Staugefahr. Dort sollen deshalb Fahr-
bahnhaltestellen statt Buchten errichtet werden. Wahrend der kurzen Wartezeit des Busses fur
Aus-/Einstieg entleert sich die Strasse vor dem Bus, so dass er hoffentlich bis zur nachsten Hal-
testelle freie Fahrt hat. Generell sollten auf staugefahrdeten Strecken moglichst alle Haltestellen
als Fahrbahnhaltestellen gestaltet sein. Es sei denn, betriebliche Griinde erfordern eine Bus-
bucht.

Im Bericht steht dazu auf Seite 27: “Die Einzelmassnahme mit dem besten Nutzen-Kosten-
Verhaltnis ist die Umgestaltung einer Bushaltebucht zu einer Fahrbahnrandhaltestelle.”

Pfortnersystem

Pfortnersysteme mit Bus-Bevorzugung halten die Autos (mit abgestelltem Motor) in Staurdumen
zurtick und lassen nur so viele weiterfahren, dass an kritischen Orten kein Stau entsteht. Dies
ohne wesentliche Zeitverluste fiir die Autofahrenden. Da der Bus an diesen Stauraumen die
Autos Uberholt, kann er seinen Fahrplan einhalten und die Anschlisse sicherstellen.

Kurzfristige Verbesserungs-Massnahmen aus Sicht des VCL

Mauren-Schaanwald
Schaanwald Rietstrasse:

Eine vom Bus aus Mauren steuerbare LSA, die den Verkehr auf der Vorarlberger Strasse anhalt
und so dem Bus die Einfahrt Richtung Feldkirch erméglicht. Heute lange Bus-Wartezeiten.

Eschen-Nendeln
Nendeln Rheinstrasse

Der VCL beflrwortet eine kurzfristig realisierbare elektronische Busspur auf der Rheinstrasse
westlich der Bahnkreuzung in Richtung Nendeln.

Gamprin-Bendern

Bendern 1:
Busbevorzugung auf Schaaner Strasse Richtung Nord realisieren.

Bendern 2:
Bypass Industrie realisieren.

Schaan

Schaan 1:
Umwandlung der Busbucht bei der Haltestelle Rheindenkmal in Richtung Ost in eine Fahrbahn-
haltestelle.
Schaan 5:
Umwandlung der Busbucht bei der Haltestelle Ivoclar in Richtung Std in eine Fahrbahnhalte-
stelle.
Schaan 6
Der VCL beflrwortet ein Pfortnersystem mit einer Busspur Richtung Sid auf der Feldkir-
cherstrasse vom Hilti-Kreisel bis zum Dorfeingang. Der vom ABI geplante Ausbau ist nicht sinn-
voll.
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Vaduz

Vaduz 4

Elektronische Busspur auf der Rheinstrasse Richtung Siud in Verbindung mit einer vom Bus
gesteuerten LSA am Kreisel.

Zwar ware ein Busstreifen in Richtung Stid mit LSA am Ende vor dem Kreisel noch wirksamer,
aber natirlich auch viel teurer und nicht kurzfristig realisierbar.

Vaduz Spital Richtung Sud
Entweder Busbucht in eine Fahrbahnhaltestelle verwandeln oder Busspur bis zum Aukreisel
realisieren. Eventuell neue Losung mit Projekt Hartmann.

Mauren-Schaanwald

Stellungnahme der Gemeinde

Der Gemeinderat hat sich in seiner 65. Sitzung vom 10.9.2014 befasst mit: Konzept "Busbevor-
zugungsmassnahmen im Firstentum Liechtenstein™”: Stellungnahme der Gemeinde Mauren:

1. Schaanwald 1, L1, Nendeln — Schaanwald (Lkw-Wartestreifen bis Tankstelle):

- Errichtung einer Busspur ab der Weilergrenze Schaanwald/Nendeln, Réfeweiher bis zur Tank-
stelle an der Vorarlberger-Strasse

Beschluss: “Die Gemeinde lehnt die angedachte Busspur jedoch nicht kategorisch ab, sie ist
aber gegen unnétige Ampelanlagen im Bereich des Einlenkers zur Briicke Rietstrasse.”

2. Schaanwald 2, L1, Schaanwald — Zoll (Ostseitige Bushaltestelle):

- Vorgesehene OV-Priorisierungsmassnahme beim Restaurant Alter Zoll in Richtung Zollamt
Schaanwald

Beschluss mit Gegenstimme von GR Claudia Robinigg-Buchel:

“Die Gemeinde Mauren weist auf den Gemeinderatsbeschluss vom 19. Dezember 2012 hin.
Darin wurde dem ABI mitgeteilt, dass die zukiinftige Busfiihrung Gber die "neue" Strassentrasse
um das Zuschg-Zentrum Schaanwald zu fiihren ist.  Bei der Haltestelle Zuschg (Busbucht ge-
genuber dem Restaurant Alter Zoll, Schaanwald) sieht die Gemeinde Mauren daher zum jetzi-
gen Zeitpunkt keinen Handlungsbedarf in Bezug auf die OV-Priorisierungsmassnahme (Umbau
zu einer Fahrbahnrandhaltestelle).”

Stellungnahme des VCL

Schaanwald 1

Der VCL beflrwortet langerfristig ein Pfértnersystem mit einer Busspur auf der Vorarlberger
Strasse vom LKW-Wartestreifen bis zur Tankstelle.

Dabei muss die Einfahrt der von Mauren in Richtung Feldkirch fahrenden Busse von der Riet-
strasse in die Vorarlberger Strasse per LSA sichergestellt werden.

Begrindung: Bei Stau vor dem Zollamt soll ein von Nendeln her kommender Bus friihzeitig die
Autos in diesem Bereich zuriickhalten kdnnen.

Schaanwald 2
Der VCL beflrwortet die Umwandlung der Busbucht bei der Haltestelle Zuschg Richtung Nord
in eine Fahrbahnhaltestelle.
Beim heutigen Fahrplan ist dies aus betrieblichen Grinden leider nicht méglich; Abwarten von
Anschluss.
Beim Fahrplan mit S-Bahn FL.A.CH wird die Umwandlung der Busbucht bei der Haltestelle Zu-
schg Richtung Nord in eine Fahrbahnhaltestelle wieder aktuell werden.
Begrindung:
Der VCL hat sich immer Kklar und gut begriindet fiir eine Busflihrung via neues Zentrum ausge-
sprochen. Siehe: Schreiben vom 20.1.2013 an RR Dr. Martin Meyer.
Nach dem Gemeinderatsbeschluss vom 19. Dezember 2012 ist — nach Ansicht des VCL-
Vorstands — eine Verlegung der Vorarlberger-Strasse im Bereich Zuschg — Zentrum Schaan-
wald klar abzulehnen.
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Schaanwald Rietstrasse

Die Einfahrt der von Mauren in Richtung Feldkirch fahrenden Busse von der Rietstrasse in die
Vorarlberger Strasse bedingt heute z.T. recht lange Wartezeiten. Prioritar soll die Einfahrt per
LSA sichergestellt werden.

Eventuell verbunden mit elektronischer Busspur auf der Rietstrasse Richtung Schaanwald.

Eschen-Nendeln

Stellungnahme der Gemeinde
Schreiben der Gemeinde (Glnter Kranz) an das ABI (Markus Verling) vom 21.8.2014.

Fur eine Busspur vom Eintrachtkreisel bis zum Kreisel Eschnerstrasse (Bendern) soll ein Mobili-
tatskorridor von 20.5 m vorgesehen werden.

Stellungnahme des VCL

Nendeln 1
Der VCL beflrwortet l1&angerfristig ein Pfortnersystem mit einer Busspur auf der Feldkircher
Strasse vor der Torinsel.

Begriindung: Bei Stau im Zentrum von Nendeln sollen die Autos in diesem Bereich zurtickhal-
ten werden. Dies ist nicht nur fiir die von Schaan her kommenden Busse wichtig sondern auch
fur Attraktivitat der Clunia-Zentrumsgestaltung.

Nendeln 2

Der VCL beflrwortet die Umwandlung der Busbucht bei der Haltestelle Tonwarenfabrik in eine
Fahrbahnhaltestelle.

Beim heutigen Fahrplan ist dies leider aus betrieblichen Griinden nicht méglich. Bei Schwach-
lastzeiten dient die Bucht als Warteort zur Zeitkompensation.

Beim Fahrplan mit S-Bahn FL.A.CH wird die Umwandlung der Busbucht bei der Haltestelle
Tonwarenfabrik Richtung Nord in eine Fahrbahnhaltestelle wieder aktuell werden.

Nendeln Rheinstrasse
Der VCL beflrwortet eine elektronische Busspur auf der Rheinstrasse westlich der Bahnkreu-
zung in Richtung Nendeln.

Begrindung: Da der Bus Richtung Nendeln im Stau steht, kann der Anschluss an die Bahn in
Nendeln oft nicht gewéhrleistet werden.

Eschen 1

Der VCL halt eine Busspur zwischen Bendern und dem Eintrachtkreisel fir unabdingbar. Aller-
dings stellt sich die Frage, ob es nicht eine Busspur in Mittellage sein musste, lastabhangig fur
beide Richtungen.

Der angedachte Mobilitatskorridor von 20.5 m lasst sich vermutlich nur sehr langfristig realisie-
ren.

Die geplante Kompromiss-Variante mit heutigem Querschnitt zwischen Eintrachtkreisel und
Silligatter/Bruhlgasse durch Zusammenlegen von Trottoir und Radstreifen in beide Richtungen
ist zwar eine deutliche Verbesserung fir den Radverkehr, sie bewirkt aber keine Busbevorzu-
gung. Sie scheint aber wegen der Werterhaltung der Strasse jetzt nétig zu sein.

Gamprin-Bendern

Stellungnahme der Gemeinde
Schreiben der Gemeinde (Kurt Berger) an das ABI (Philipp Patsch) vom 14.8.2014.

Es wird auf weiterfihrende Studien der Gemeinde verwiesen. Die Vorschlage im Agglomerati-
onsprogramm und in der vorliegenden Studie decken sich nicht mit den Losungsansétzen der
Gemeinde fuir das Gebiet Unterbendern.
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Stellungnahme des VCL

Bendern 1

Eine Busbevorzugung Richtung Nord durch optimale Nutzung der Infrastruktur der Schaaner
Strasse unter Einsatz von LSA scheint ein kluger Weg zu sein. Dies ist auch notig, um
“Bendern 2" realisieren zu kdnnen.

Bendern 2

Langfristig ist die im Agglomerationsprogramm vorgeschlagene grenziberschreitende Busbe-
vorzugung mit neuer Umsteigebeziehung sehr sinnvoll.

Kurzfristig sollte der “Bypass Industrie” realisiert werden mit Erschliessung des Industriegebiets
von Osten. Dies sollte die Stausituation deutlich entlasten.

Schaan

Stellungnahme der Gemeinde

Rickmeldung Vorsteher Daniel Hilti vom 27.10 auf Anfrage des VCL.: “Zum Konzept des ABI
gibt es keinen GR-Beschluss. Nachdem wir gultige Richtplane und die Haltung der Gemeinde
Schaan beziglich Busspuren/Bevorzugung bereits festgelegt haben, missen wir auch nicht in
den Gemeinderat. Die Stellungnahmen, die wir ausarbeiten haben immer denselben Inhalt. Die
Gemeinde Schaan befiirwortet die Busbevorzugung an den Dorfeingangen, Busspuren inner-
halb des Zentrums werden abgelehnt. Dies gilt auch fiir die Idee, den Bus kiinftig weiterhin Gber
die Steckergass/Landstrasse zu fiihren und somit diesen Teil der Landstrasse zweispurig zu
belassen, wenn die Poststrasse bis zur Wiesengass ausgebaut ist.”

Stellungnahme des VCL

Schaan 1

Der Vorschlag einer Busspur im Richtungswechselbetrieb mag helfen, trifft aber den Kern des
Problems nicht. Aus Richtung Buchs kommend braucht es ein grosses Pfortnersystem, das die
Fahrzeuge bei Staugefahr Richtung Grosskreisel nur tropfenweise fahren lasst. Dazu braucht
es einen grossen Staubereich im Bereich Alte Landstrasse.

Schaan 2

Eine Busspur auf der Zollstrasse Richtung Ost von Weslewolfweg / Im Kriz bis vor die Bahn-
kreuzung ist nach Ansicht des VCL wahrscheinlich nicht oder nur langfristig nétig, wenn
“Schaan 1" richtig realisiert wird. Allerdings muss das Pfortnersystem bei der Alten Zollstrasse
genigend grosse Kapazitat aufweisen.

Bei Realisierung der S-Bahn FL.A.CH scheint die Busspur “Schaan 2” ebenfalls hinfallig.
Schaan 3

Eine Busspur auf der Feldkircherstrasse Richtung Stid vom Bierhusli bis vor den Grosskreisel
ist nach Ansicht des VCL nicht nétig, wenn “Schaan 6” realisiert wird.

Schaan 4

Die Haltestelle Rosengarten ist eine Fahrbahnhaltestelle. Deshalb hélt der VCL die elektroni-
sche Busspur von Bendern her hdchstens langfristig fuir notig.

Schaan 5

Der VCL befurwortet die prioritare Umwandlung der Busbucht Haltestelle Ivoclar in Richtung
Sud in eine Fahrbahnhaltestelle.

Schaan 6

Der VCL beflrwortet ein Pfértnersystem mit einer Busspur Richtung Siid, statt des bisher vom
ABI geplanten Ausbaus. Dabei muss der Radverkehr in beide Richtungen attraktiv bleiben;
eventuell Richtung Sud auf der Busspur.

Begriindung: Bei Stau vor dem Grosskreisel soll ein von Nendeln her kommender Bus frihzeitig
die Autos in diesem Bereich zurlickhalten kénnen. Durch diese Pfértnerung mit LSA wird auch
der Schleichverkehr durch die bergseitigen Quartierstrassen von Schaan verringert.

5/6

Brie1405 Postfach 813, 9490 Vaduz, T 232 54 53, vcl@powersurf.li, www.vcl.li



e

Schaan 7
Nach Realisierung der Poststrasse bis zur Wiesengasse scheint dieser Vorschlag sinnvoll.

Begriindung: Nur so bleibt die Haltestelle Zentrum in beide Richtungen auch im Zentrum. Und
nur mit einer Busspur und Pfortnerung mit LSA kann der Bus dem Stau vorfahren.

Vaduz

Stellungnahme der Gemeinde

Die Gemeinde hat am 20.10. eine Stellungnahme abgegeben. Die Vorschlage stimmen im We-
sentlichen mit den Konzepten und Planungen der Gemeinde Uberein.

Stellungnahme des VCL

Vaduz 1
Der VCL betrachtet einen Busstreifen mit Fahrradbenutzung und LSA zur Pfértnerung auf Hei-
ligkreuz vom Aukreisel bis zum Lindenkreisel langfristig als wichtig.

Vaduz 2

Der VCL ist der Ansicht, dass der ganze Bereich zwischen Lindenkreisel und Adlerkreisel in
eine Tempo-30-Zone ohne Fussgéangerstreifen und ohne LSA mit multifunktionalem Mittelstrei-
fen umgestaltet werden sollte. Vorbild: Kéniz bei Bern. Dadurch entfallt “Vaduz 2”.

Vaduz 3

Der VCL betrachtet einen Busstreifen auf der Landstrasse von der Marianumstrasse bis zur
Hintergass langfristig als wichtig. Jedoch muss die Benutzung durch den Radverkehr erlaubt
sein.

Der Busstreifen macht Sinn, wenn er mit einer Pfortnerung durch LSA verbunden wird.

Vaduz 4

Der VCL betrachtet eine elektronische Busspur auf der Rheinstrasse Richtung Sud fir sinnvoll
und kurzfristig realisierbar. Dies in Verbindung mit einer vom Bus gesteuerten LSA am Kreisel.
Nur so kann die Verbindung zum Bahnhof Sevelen sichergestellt werden.

Der VCL empfiehlt der LIEmobil, nicht nur die S4 aus Sargans sondern auch die S4 aus Buchs
zu bedienen.

Vaduz 5

Solange LIEmobil keinen Kurs via Zollstrasse plant, ist die Busspur nicht notig.

Triesen

Stellungnahme der Gemeinde

Antwort Vorsteher Glnter Mahl auf die VCL-Anfrage: “Die Gemeinde Triesen hat eine 1. verwal-
tungsinterne Stellungnahme abgeben. Abstimmungsgesprache mit dem ABI laufen noch.”

Stellungnahme des VCL

Triesen 1
Der VCL betrachtet einen Busstreifen mit Pfortnerung durch LSA mit Fahrradbenutzung auf der
Landstrasse vom Aulegraben bis zum Kreisel Industriestrasse langfristig als wichtig.

Triesen 2
Der VCL betrachtet einen Busstreifen mit Pfértnerung durch LSA mit Fahrradbenutzung auf der
Landstrasse von der Industriestrasse bis zur Pflugstrasse langfristig als wichtig.

VCL 2014-11-07 Georg Sele

Veroffentlichung auf der VCL-Homepage
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Postfach 813
9490 Vaduz

T 232 54 53
vcl@powersurf.li

20. Januar 2013 An das Ressort Verkehr
Regierungschef-Stellvertreter
Dr. Martin Meyer

Verlegung der Vorarlberger-Strasse im Bereich Zuschg — Zentrum Schaanwald
Festlegung der kiinftigen Busflihrung

Sehr geehrter Herr Regierungschef-Stellvertreter

Der VCL hat in den letzten Jahren immer wieder Gesprache auf Gemeinde- und Landesebene
gefuhrt zur Verlegung der Vorarlberger-Strasse im Bereich Zuschg / Zentrum Schaanwald mit
Schwerpunkt zukunftige Busfuhrung.

Leider hat der Maurer GR in der Sitzung vom 19.12.2012 mit 9 zu 2 Stimmen entschieden, dass
der Bus via neue Strassentrasse gefuihrt werden soll mit dem Zusatz, dass im Bereich der kinf-
tigen Bushaltestelle besonders auf die Sicherheit der Busfahrgéste zu achten sei.

Nach Ansicht des VCL-Vorstands ist unter diesen Umstanden eine Verlegung der Vorarlberger-
Strasse im Bereich Zuschg — Zentrum Schaanwald abzulehnen. Dies im Sinn einer Nutzen-
Kosten-Analyse, wie sie fir eine solche Investition durchgefihrt werden sollte.

Uberlegungen aus Sicht der Buskunden:

Das Warten an der stark belasteten Vorarlberger-Strasse ist wenig attraktiv und wegen des
recht hohen Schwerverkehrsanteils (Feinstaub-Emissionen) der Gesundheit (besonders von
Kindern und alteren Menschen) abtraglich.

Die Haltestelle wird recht haufig von Schulkindern, ganzen Schulklassen und Jugendlichen be-
nutzt. Aus dieser Sicht ist einer Haltestelle auf dem neuen Platz klar der Vorzug zu geben. Nicht
nur wegen der hoheren Akzeptanz der Haltestelle, sondern auch aus Grinden der Verkehrssi-
cherheit.

Dass die Querung der verlegten Vorarlberger-Strasse ein Sicherheitsrisiko darstellt, hat die
Gemeindebehotrde schon selbst erkannt.

Zudem haben alle Kunden bei einer Haltestelle auf der verlegten Vorarlberger-Strasse einen
langeren Anmarschweg als bei einer Haltestelle auf dem neuen Platz. Somit sinkt die Akzep-
tanz der Haltestelle weiter.

Uberlegungen aus betrieblicher Sicht:

In erster Naherung sind Fahrbahnhaltestellen an der verlegten Vorarlberger-Strasse und die
Fihrung via den neuen Platz aus Sicht der Busbevorzugung etwa gleichwertig.

Bei ndherem Hinsehen wird klar, dass der Bus bei Fiihrung Uber den Platz und LSA-
Pfortnerung eine deutlich langere Autokolonne tberholen kann und einen grosseren Zeitgewinn
hat, als dies durch dynamische Trassefreihaltung mit Fahrbahnhaltestellen méglich ist.
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Uberlegungen zum Platz und der Busfiihrung via Platz:

Ohne Bushaltestelle wird der Platz wahrend eines grossen Teils des Tages “tot” sein.

Der VCL hat fUr den Platz eine Begegnungszone (T20, Fussverkehrsvortritt, parken nur auf
markierten Flachen) vorgeschlagen. Dadurch ist die Sicherheit gewahrleistet.

Die Larmemission der Busse bei Tempo 20 ist zu vernachlassigen.

Der Mehr-Platzbedarf fir den Bus ist kaum von Bedeutung. Denn die Fahrbahn vom Platz nach
Norden kann 1-spurig gefihrt werden. Der ganze Platz muss jedoch so gestaltet werden, dass
auch Miullabfuhr und Feuerwehr ihre Aufgaben sicher erfillen kdnnen. Deshalb braucht auch
eine 2-spurige Busfuhrung nicht mehr Platz, als fur Anlieferungen, Millabfuhr, Feuerwehr so-
wieso bendtigt wird.

Der Platz kann auch bei Busfilhrung tGber denselben fir spezielle Anlasse frei gehalten werden.
Dann fahrt der Bus temporar Uber die verlegte Vorarlberger-Strasse mit temporarer Haltestelle.
Dies wird auch in anderen Gemeinden so praktiziert.

Busbevorzugung durch Lichtsignalanlagen an Vorarlberger-Strasse:

Die LSA stellt sicher, dass der Bus von Norden kommend sicher einfahren kann und nach Nor-
den und Siiden sicher aus dem Platz ausfahren kann. Die LSA-Sid bedient auch den Zebra-
streifen fur sicheres Queren (Schulweg).

Durch die LSA wird eine Bevorzugung des Busses erreicht, die abhangig von der Stausituation
gesteuert werden kann.

Der VCL-Vorstand bittet um wohlwollende Beriicksichtigung seiner Argumente.

Insbesondere soll eine Nutzen-Kosten-Analyse durchgefihrt werden unter besonderer Berlck-
sichtigung der Anliegen eines attraktiven und kostengtinstigen Busverkehrs.

Freundliche Grlisse

WA

Dr. Georg Sele, Prasident VCL

Kopie an:

Gemeinderat Mauren z.H. von Vorsteher Freddy Kaiser
Abteilung Verkehr TBA, Markus Biedermann

LIEmobil Geschéaftsfuhrer Ulrich Feisst

Veroffentlichung auf der VCL-Homepage
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3. Mai 2013 LIEmobil Verwaltungsrat
z.H. von GF Ulrich Feisst
cc Regierungsratin M. Amann-Marxer

Sehr geehrte Frau Verwaltungsrétin, sehr geehrte Herren Verwaltungsrate

Ihr Leserbrief im Volksblatt vom 2.5. bzw. Vaterland vom 3.5.2013 veranlasst uns zu diesem
Schreiben.

Es wird immer wieder bemangelt, dass der Liechtenstein Bus auch im Stau stehe. Dadurch
werden Anschliisse verpasst und Kunden verargert. Nur ein zuverlassiges Bussystem zieht
mehr Kunden an, wird dadurch wirtschaftlicher und entlastet die Strasse fur den wirklich nétigen
Verkehr.

Fahrbahnhaltestelle

Auf Strassenabschnitten mit viel Autoverkehr (z.B. Vaduz, Ebenholz/Uni) besteht Staugefahr.
Dort sollen deshalb Fahrbahnhaltestellen statt Buchten errichtet werden. Wahrend der kurzen
Wartezeit des Busses fir Aus-/Einstieg entleert sich die Strasse vor dem Bus, so dass er hof-
fentlich bis zur nachsten Haltestelle freie Fahrt hat.

Da unsere Wirtschaft Menschen braucht und nicht Autos, muss eine zukunftsfahige Interes-
sensabwagung die Kapazitat der Strasse flr Personentransport beriicksichtigen. Diese ist mit
offentlichem Verkehr deutlich grésser als mit motorisiertem Individualverkehr. Der Bus braucht
etwa so viel Platz wie 3 Autos, befordert aber zu den kritischen Zeiten zwischen 50 und 150
Personen. Zudem sind Fahrbahnhaltestellen viel kostengunstiger als Busbuchten.

Busspur

Wo der Platz vorhanden ist, soll die Bevorzugung der Busse durch Busspuren verstéarkt werden.
Die Schaltung der Lichtsignalanlagen wird so angepasst, dass die Autos zurtickgehalten wer-
den. Im Bereich Vaduz-Sid wurde die erste gréssere Busspur realisiert. Im Gegensatz zu
Fahrbahnhaltestellen sind Busspuren jedoch nicht kurzfristig zu verwirklichen.

Pfortnersystem

Pfortnersysteme mit Bus-Bevorzugung halten die Autos (mit abgestelltem Motor) in Staurdumen
zuriick und lassen nur so viele weiterfahren, dass an kritischen Orten kein Stau entsteht. Dies
ohne wesentliche Zeitverluste fiir die Autofahrenden. Doch da der Bus an diesen Staurdaumen
die Kolonne tberholt, kann er seinen Fahrplan einhalten und die Anschliisse sicherstellen.

Eine Aussage von Regierungschef-Stellvertreter Martin Meyer in der Landtagsitzung Oktober
2010 als Beantwortung einer Kleinen Anfrage des Abgeordneten Hubert Lampert: “Die Teilstra-
tegie Offentlicher Verkehr respektive die entsprechenden Losungsansétze postulieren eine
konsequente Bevorzugung des Offentlichen Verkehrs und fordern das Tiefbauamt dazu auf, die
Fahrplanstabilitat der Linienbusse durch bauliche und betriebliche Massnahmen zu gewahrleis-
ten. Eine Massnahme zur Erreichung dieser Ziele ist die Errichtung von Fahrbahnhaltestellen
fur die Linienbusse. In enger Zusammenarbeit zwischen dem Tiefbauamt und der LBA werden
neue Haltestellen wie im vorliegenden Fall wo immer méglich als Fahrbahnhaltestellen ausge-
bildet. Busbuchten werden nur mehr dort realisiert, wo diese betrieblich notwendig sind.”

Der VCL-Vorstand erwartet vom LIEmobil-Verwaltungsrat, dass er sich konsequent fir Busbe-
vorzugungen — welcher Art auch immer — einsetzt.

Freundliche Grlisse

Q- Sate

Dr. Georg Sele, Prasident VCL
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28. Mai 2013 LIEmobil Verwaltungsrat
z.H. von GF Ulrich Feisst
cc Regierungsratin M. Amann-Marxer

Sehr geehrte Frau Verwaltungsrétin, sehr geehrte Herren Verwaltungsrate

Vielen Dank fir Ihre Riickmeldung vom 7. Mai. Gerne beleuchten wir lhre Argumente aus unse-
rer Sicht des Verkehrswesens.

Busspuren
Auch der VCL-Vorstand beflrwortet Busspuren auf allen staugefahrdeten Strecken. Wir sind
uns aber bewusst, dass dies langfristige Projekte sind.

Fahrbahnhaltestellen und Busbuchten

Prof. Knoflacher hat schon vor Jahren aufgezeigt, dass der Bus bei vollen Strassen mit jeder
Busbucht eine Fahrzeitverlangerung einfahrt, also teurer und unattraktiver wird. Busbuchten
sind fur die Fahrgaste wegen der Querbeschleunigung unangenehm und fur die Wagenfihrer
anstrengend. Das gute Anfahren der Haltekante in einer Bucht scheint fur etliche Wagenfihrer
eher schwierig zu sein; sie schaffen es nicht. Betriebliche Vorteile bieten Busbuchten nur dort,
wo andere Kurse abgewartet werden missen.

Strassenkapazitat

Kritisch fUr die Kapazitaten sind die Spitzenzeiten und somit die Arbeitswege. Diese werden
heute im Jahresdurchschnitt etwa zu 70% per MIV (vor allem allein im Auto) zurtickgelegt. Bei
fortschrittlichen Arbeitgebern sind es nur 50% dank Betrieblichem Mobilitaitsmanagement! Zu-
dem steigt die Kapazitat einer Fahrbahn bei tieferer Geschwindigkeit wegen des kleineren Fla-
chenbedarfs von Autos; das Kapazitatsmaximum liegt im Bereich zwischen 30 und 40 km/h.

Gesamtmobilitat

Der LIEmobil-VR strebt eine mdglichst grosse Effizienz flr die Gesamtmobilitat an. Unsere Ar-

gumente dazu:

— Etwa 50% der Autowege sind bis 5 km kurz, also an den allermeisten Tagen Radwege; mit
einem sehr grossen Sparpotential im Gesundheitswesen und der Infrastruktur.

— Die Energieeffizienz eines Autos fur den Transport der Fracht “Mensch” betragt etwa 1%
der eingesetzten Primarenergie.

— Effektivitat (das richtige tun, d.h. ein angepasstes Verkehrsmittel wahlen) ist viel
nutzbringender und wirksamer als Effizienz (es richtig tun, d.h. ein sparsames Auto fahren).

Der VCL-Vorstand setzt sich konsequent und seit Jahren fir ein zukunftsfahiges und somit en-
keltaugliches Verkehrswesen ein. Nach unserer Ansicht bedingt dies allerdings einen deutlich
anderen Modalsplit als heute: mehr Aktivverkehr (Fuss-/Radverkehr), mehr kollektiver Verkehr
(6ffentlicher Verkehr, Fahrgemeinschaften, Werk-/Schichtbusse), weniger motorisierter Indivi-
dualverkehr.

Freundliche Grlisse

WA

Dr. Georg Sele, Préasident VCL
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30. Juni 2014 Herr
Vorsteher Daniel Hilti

Schaan und der Fremdverkehr

Sehr geehrter Herr Vorsteher
Werter Daniel

Mit Interesse habe ich das Interview im Vaterland vom 28.6.2014 gelesen. Darin haben Sie zu
vielen grundsatzlichen Fragen des Verkehrs klug Stellung bezogen. Eine wichtige Aussage: “Es
ist eine logische Konsequenz, dass wir immer dann, wenn wir den Verkehr verflissigen, neuen
Verkehr anziehen.”

Jede neue Strasse verflissigt den Verkehr und zieht neuen Verkehr an. Zuséatzliche Strassen
sind also keine Lésung, sondern erhéhen die Attraktivitat fir den motorisierten Strassenverkehr
und lassen ihn regional ansteigen.

Zu ihrer Aussage passen die letzten VCL-Nachrichten “Mehr Wege ja, mehr Autoverkehr nein”,
publiziert im VCS-Magazin 3 / Juli 2014 auf Seite 50. Sie sind als zweite Seite diesem Schrei-
ben angehangt. Zu finden auch unter http://www.vcl.li/bilder/984.pdf.

Zum Thema passt auch der VCL-Beitrag “Verkehrswesen: Attraktivitat und Kapazitat von Ver-
kehrsmitteln” unter http://www.vcl.li/bilder/973.pdf.

Die logische Konsequenz ihrer oben zitierten Aussage fiir Schaan ist es, den Auto-Anteil an den
Arbeitswegen bewusst zu senken. Eine wichtige Massnahme ist Betriebliches Mobilitatsma-
nagement vor allem der grossen Schaaner Arbeitgeber; die haben Nachholbedarf!

Neben der Realisierung der S-Bahn FL.A.CH sind folgende Massnahmen zur Busbevorzugung
im Schaaner Landstrassen-Netz nétig:

Aus Richtung Buchs:

Pfortnersystem zur Busbevorzugung im Bereich westlich der Bus-Haltestelle Rheindenkmal.
Aus Richtung Nendeln:

Pfortnersystem zur Busbevorzugung zwischen dem Hilti-Kreisel und dem Dorfeingang von
Schaan.

Aus Richtung Bendern:

— Busbevorzugung durch Aufheben der Busbucht der Haltestelle Bendererstrasse/Hilcona und
Einrichten einer Fahrbahnhaltestelle in Richtung Schaan.

— Busbevorzugung durch Aufheben der Busbucht der Haltestelle Ivoclar und Einrichten einer
Fahrbahnhaltestelle in Richtung Schaan.

Fur weiterfihrende Fragen stehe ich gerne zur Verfligung.

Freundliche Grlisse

G Sap,

Dr. Georg Sele, Préasident VCL
Zur Kenntnis an

Regierungsrétin Marlies Amann-Marxer
ABI-Amtsleiter Markus Verling

Brie1405 Postfach 813, 9490 Vaduz, T 232 54 53, vcl@powersurf.li, www.vcl.li
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Die Zahl der Einwohnerinnen
und Einwohner in unserem Land
steigt. Und noch stérker steigt die
Zahl der Arbeitsplitze. Als logi-
sche Folge davon wird auch die
Zahl der zurtickgelegten Wege
zunehmen - ganz besonders die
Zahl der Arbeitswege. Der Be-
rufspendelverkehr verursacht zu
Spitzenzeiten heute schon Eng-
passe und Staus; diese behindern
den gewerblichen und den Bus-
verkehr. Zudem stossen die Au-
tos und Motorréider grosse Men-
gen an Schadstoffen aus.

Heute sieht die Verkehrsmit-
telwahl fiir die verkehrstechnisch
kritischen Arbeitswege im Jah-

resdurchschnitt etwa wie folgt
aus: 70% allein per Auto oder
Motorrad (MIV); 20% per OV,
Fahrgemeinschaft und Werkbus;
10 % zu Fuss und per Fahrrad.
Fortschrittliche ~Arbeitgeber
haben durch umfassendes Be-
triebliches ~ Mobilitdtsmanage-
ment erreicht, dass nur etwa die
Hilfte ihrer Mitarbeitenden al-
lein per Auto oder Motorrad zur
Arbeit kommen. Leider fehlen
gesetzliche Vorgaben, um den
Modalsplit weiter zu verbessern.
Die Dominanz des Autos ist
nicht von Gott gegeben. Nein, sie
geht auf bewusste oder gedanken-
lose Entscheide von Politik und

Behorden zuriick, auf autofreund-
liche Massnahmen tber Jahr-
zehnte hinweg. Mag sein, dass
es dann und wann auch am Ver-
stdndnis fiir die Zusammenhinge
im Verkehrswesen mangelte.

Je besser die Strassen und
die Rahmenbedingungen fiir
den Autoverkehr sind, umso at-
traktiver ist die Option «Auto».
Heutige Musterbeispiele von au-
tofreundlicher Planung sind der
Stadttunnel Feldkirch (Tunnel-
spinne) und eine neue Verbin-
dungsstrasse Vaduz-Triesen. Der
VCL lehnt beide ab. Denn beide
sind Patentrezepte fiir ein weite-
res Wachstum des Autoverkehrs.

Um die Auto-Alternativen
wenigstens anndhernd so attrak-
tiv zu machen wie das private
Motorfahrzeug, sind mindestens
folgende Massnahmen notig:

Sehr gute, als sicher und attrak-

tiv empfundene Wege fiir den
Fuss- und den Radverkehr.

Eingangsnahe und iiberdachte
Rad-Abstellanlagen mit sehr gu-
ten Standern.

Zusitzliche gesellschaftspoliti-
sche Anreize fiirs Umsteigen.

Faire OV-Tarife, attraktive OV-
Erschliessung.

Einzugsbereich von OV-Halte-
stellen durch attraktive Rad-Ab-
stellanlagen vergrdssern.

Konsequente Busbevorzugung
auf allen staugefahrdeten Stras-
senabschnitten.

Bewirtschaftung aller 6ffentli-
chen Parkplitze.

Betriebliches Mobilitdtsma-
nagement aller mittleren und
grossen Arbeitgeber.

Halten wir uns an diese Leitlini-
en, so beschreiten wir einen en-
keltauglichen Weg.

Georg Sele
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