- Fiirstentum Liechtenstein

Die Stiftung Zukunft.li hat mit ihrer Studie «Raumentwicklung
Liechtenstein» ein wichtiges Thema aufgegriffen. Wir stellen hier
ein paar Kernaussagen daraus vor.

Unter «Das Wichtigste in Kiir-
ze» heisst es in der Studie zu Mo-
bilitat/Verkehr: «Vorgeschlagen
wird ein zeitlich gestaffeltes Vor-
gehen: Im ersten Schritt sollen
echte Alternativen zum Auto ge-
schaffen werden. Dazu muss der
offentliche Verkehr (OV) ausge-
baut werden - zum einen durch
eine Erhéhung des Taktes, zum
anderen durch den Bau eigener
Trassen.» Wo solche schon be-
stehen - z. B. das Bahngleis zwi-
schen Schaanwald und Schaan -,
sollen sie rasch ausgebaut und
besser nutzbar gemacht werden.
Das Umsteigen werde aber
«nicht in geniigendem Masse
freiwillig erfolgen. Deshalb muss

in einem zweiten Schritt ein lan-
desweites «Mobility Pricing»
eingefiihrt werden. Damit wird
fir die Nutzung der Verkehrs-
infrastruktur bezahlt». Mit ta-
geszeitabhdngigen Tarifen konne
die Nutzung optimiert werden.

«Niitzen also wenig bis nichts»
Unter «Fazit und Empfehlungen»
folgt auf Seite 90 die Erkenntnis,
die im Ministerium und bei vie-
len Behorden noch fehlt: «Die
scheinbar einfache Losung kénn-
te in einem Ausbau der Strassen-
infrastruktur gesehen werden.
Ein rein nachfragegetriebener
weiterer Infrastrukturausbau ist
jedoch nicht nachhaltig und be-

eintrachtigt den wenigen ver-
fiigbaren Lebensraum in ho-
hem Masse. Und die Probleme,
die bekanntlich nicht an den
Landesgrenzen aufhéren, wer-
den dadurch nicht gelost. Ge-
rade auf den grenzquerenden
Strassen bestehen die grossten
Kapazititsprobleme. Ohne die
Zusammenarbeit mit unseren
Nachbarlandern niitzen Infra-
strukturmassnahmen also wenig
bis nichts.» Die Umfahrungs-
strassen-Plidne lassen griissen.

Was noch zu ergdnzen wire
Zum Radverkehr hilt die Studie
(S. 62) fest: «Die Radwege miis-
sen zudem an den richtigen Or-
ten sein. Wenn der Berufspend-
ler auf das Fahrrad umsteigen
soll, muss er seinen Arbeitsplatz
auf sicheren Radwegen errei-
chen konnen. Dies bedingt auch

grenzquerende Radwege.» Er-
ginzend zum Radwegnetz sei zu-
dem die notige Infrastruktur zu
schaffen, damit die Fahrrider ge-
schiitzt abgestellt und eventu-
ell aufgeladen werden konnen.
Nebst solchen baulichen Mass-
nahmen propagiert Zukunft.li
auch eine starke Kampagne
«zum Einbezug und zur Sensibi-
lisierung aller Akteursgruppen».

Was die Studie zu wenig her-
vorhebt, ist das grosse Potenzial
des Betrieblichen Mobilitatsma-
nagements mit restriktiver Park-
platzbewirtschaftung.  Zudem
fehlt im Literaturverzeichnis die
VCL-Studie zu einer Regional-
bahn fiir das Oberland.

Details zur Tram-Bahn von
Schaan via Vaduz, Triesen, Bal-
zers, Triibbach nach Sargans:
www.vcl.li/?page=18&id=424
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