Fiirstentum Liechtenstein

Unser Landtag hat das Mobilitéts-
konzept 2015 in der Oktobersit-
zung zur Kenntnis genommen.
Beim Agglomerationsprogramm
Werdenberg-Liechtenstein waren
am 10. Oktober die Stellungnah-
men zum «Standbericht 2» fillig
(www.vclli/?page=2104). Im Rah-
men der Verkehrsplanung Feld-
kirch Siid des Landes Vorarlberg
hat die Dialogrunde die Erkennt-
nisse der von den NGOs geforder-
ten Untersuchung von Null-Plus-
Varianten besprochen (www.vclli/
?page=18&id=125). Bei allen drei
Planungen durfte/darf der VCL
mitarbeiten. Doch leider gilt das
folgende Zitat aus der zusam-
menfassenden Broschiire «Erdol-
knappheit und Mobilitit in der
Schweiz» der Schweizerischen Aka-
demie fiir Technische Wissenschaf-
ten (SATW) auch fiir unsere Re-

gion: «Der kiinftige globale Riick-
gang der Forderung (von Erdol
und Erdgas) stellt jedoch eine
ganz neue Herausforderung dar.
Die Politik scheint dies noch nicht
ausreichend zur Kenntnis genom-
men zu haben.»

Unsere Meinung

Mit Ausnahme der Umfahrungs-
strassen und dem leider nicht be-
riicksichtigten Kontext zum Ge-
sundheitsschutz begriissen LGU
und VCL das Mobilitdtskonzept
2015. Aber:

Das Ziel «Die Umweltbelastun-
gen und den Ressourcenverbrauch
minimieren/reduzieren» ist nur
dann erreichbar, wenn die Emis-
sionen des motorisierten Indivi-
dualverkehrs (MIV) gesamthaft
reduziert werden. VCL und LGU
sind dezidiert der Meinung, dass

der technische Fortschritt allein
nicht reicht. Realistische Erfolgs-
aussichten bestehen nur dann,
wenn auf jeglichen Ausbau der
Strassenkapazititen fiir den MIV
verzichtet wird und offensiv
schwerpunktmdssig die emissions-
armeren Verkehrstrager gefordert
werden.

Eine Priifung von Umfahrungs-
strassen (Ersatzstrassen genannt)
ist nur dann sinnvoll, wenn

Null-Plus-Varianten griindlich
von kompetenten, externen Ver-
kehrsfachleuten im Konsensver-
fahren untersucht wurden;

die Folgen von Peak Oil & Gas
darin berticksichtigt sind;

Luftreinhaltung und Larmim-
missionen den Vorgaben entspre-
chen;

landesweites Betriebliches Mo-
bilitditsmanagement beriicksich-
tigt ist;

die Bewirtschaftung aller 6ffent-
lichen Parkplétze eingefiihrt ist;

durch organisatorische und bau-
liche Massnahmen (Berner Mo-
dell) gewihrleistet ist, dass die

Kapazitit fir den MIV insgesamt
nicht erhoht wird.

Um eine ausreichende Fahr-
planstabilitit zu gewéhrleisten,
stehen Buspriorisierungen durch
Lichtsignalbeeinflussung und die
Schaffung von Fahrbahnhaltestel-
len im Vordergrund. Soweit es die
rdumliche Situation zulésst, wer-
den vorausschauend Busspuren
mit Busbevorzugung und Pfort-
nersysteme eingerichtet. Kann die
Fahrplanstabilitit durch diese
Massnahmen und den Ausbau der
Eisenbahn zu einer S-Bahn mit
30-Minuten-Takt zwischen Feld-
kirch und Schaan nicht ausrei-
chend gewihrleistet werden, sind
weitere organisatorische und bau-
liche Massnahmen zur Verlage-
rung des motorisierten Indivi-
dualverkehrs zu priifen. GeorgSele
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