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Graubünden

Aus- statt Abbau bei Bus und Bahn
Dass der Bund das Projekt Bahn 2030 vorantreiben will, ist zu be-
grüssen. Aber: Nur die 21-Milliarden-Variante berücksichtigt ge-
bührend die Bedürfnisse im Regionalverkehr. Dort droht im Mo-
ment – völlig paradox – ein Abbau, der viele Bündner Täler hart
treffen würde.
Als Tourismuskanton und Wirt-
schaftsstandort abseits der gros-
sen Zentren ist Graubünden von
der Anbindung ans nationale und
internationale Eisenbahnnetz ab-
hängig. Die Qualität der Erschlies-
sung für den Personen- und den
Bahngüterverkehr ist eine wesent-
liche Voraussetzung für die künfti-
ge Entwicklung des Lebensraums
Graubünden. Dazu braucht es bes-
sere Verbindungen nicht nur nach
Zürich und St.Gallen, sondern
auch mit Süddeutschland und
Vorarlberg sowie Richtung Süd-
tirol und Lombardei. Ein vorran-
giges Ziel ist die Einführung des
Halbstundentaktes Zürich–Chur
bis 2014. Die dafür und für den

Güterverkehr nötigen Doppel-
spurbauten in Tiefenwinkel am
Walensee sowie zwischen Sargans
und Buchs müssten als erste und
nicht nur – wie dies das Bundes-
amt für Verkehr (BAV) und die
SBB tun – als zweite Priorität ein-
gestuft werden.

Die RhB muss 2014 bereit sein
Um die Abnahme des Halbstun-
dentaktes der SBB in Landquart
und Chur ab 2014 sicherzustellen,
ist vor allem das Angebot der Rhä-
tischen Bahn (RhB) zeitgerecht an-
zupassen. Der Bedarf der RhB an
Abgeltungs- und Investitionsmit-
teln wird über einige Jahre deutlich
ansteigen, da auch die Substanz-

erhaltung, vor allem die Sanierung
des Albulatunnels, grosse finan-
zielle Aufwendungen erfordert.
Der Kanton muss sich beim Bund
dafür einsetzen, dass die nötigen
Mittel im Rahmenkredit für die
Privatbahnen eingeplant werden.

Parallel dazu muss auch das An-
gebot auf den wichtigsten Postauto-
und Buslinien angepasst werden.
Da passt es wie die Faust aufs Auge,
wenn der Bundesrat im Rahmen
seines neuesten Sparprogramms
Regionalverkehrslinien nur noch
dann mitfinanzieren will, wenn
mindestens 100 Personen pro Tag
sie benützen. Heute liegt diese Li-
mite bei 32 Fahrgästen.

Die Folgen könnten fatal sein;
der VCS hat eine Liste jener rund
160 Linien publiziert, die im Zuge
des Sparprogramms von der Ein-
stellung bedroht sind. Dabei han-
delt es sich vor allem um Bus- und
Postautolinien. Gerade im Berg-

gebiet würden ganze Dörfer und
Regionen vom Netz des öffent-
lichen Verkehrs abgehängt. Für
Graubünden würde dieser Kahl-
schlag bedeuten, dass für die Fi-
nanzierung von 21 Postautolinien
der Kanton einspringen müsste.

Wegbereiterin für Bahn 2030
Mit der Volksinitiative «Für den
öffentlichen Verkehr» wären die
Spiesse für Strasse und Schiene
endlich gleich lang. Die VCS-Ini-
tiative würde es ermöglichen, einen
Grossteil der Projekte von Bahn
2030 zu finanzieren. Alle weiteren
(Tunnel-)Ausbauwünsche in Grau-
bünden sind langfristige Projekte
und als Teil der gesamten Auslege-
ordnung ergebnisoffen zu diskutie-
ren. Sicher ist: Das meiste wird nur
dann zu finanzieren sein, wenn
Bahn und Bus gegenüber dem Pri-
vatverkehr nicht länger zu kurz
kommen. Stefan Grass

Fürstentum LiechtensteinTreibhausgas-Reduktionsziele:
Da fehlt doch was
Wer das Klima wirksam schützen will, muss auch beim Verkehrs-
wesen ansetzen. Der VCL liefert die Ergänzung zur lückenhaften
Antwort der Regierung auf eine Interpellation.

Auf den motorisierten Verkehr
entfallen 27 Prozent des Gesamt-
energiebedarfs und 36 Prozent der
Treibhausgas-Emissionen. Dazu
kommen viele giftige Schadstoffe
und krank machender Lärm. Doch
die Interpellationsbeantwortung
Nr. 42/2010 der Regierung an den
Landtag betreffend die Redukti-
onsziele für Treibhausgasemissio-

nen lässt die im Verkehrswesen
möglichen Einsparungen ausser
Betracht.

Eine wichtige Massnahme ist
eine verursachergerechte Motor-
fahrzeugsteuer, die statt des Fahr-
zeuggewichts neu den CO2-Aus-
stoss als Bemessungsgrundlage
verwendet. Es macht keinen Sinn,
dafür auf die schweizerische Um-

weltetikette warten zu wollen; die-
se ist ebenso untauglich wie die
Energieetikette. Durch deren Be-
rechnungsweise, die das Gewicht
als mildernden Faktor mit einbe-
zieht, kann ein schweres Auto mit
140 g CO2/km in der Klasse A lan-
den, ein leichteres Auto mit 110 g
CO2/km in der Klasse B.

Grosse nutzbare Potenziale
Der öffentliche Verkehr kann vor
allem dann einen wesentlichen
Beitrag zur Emissionsreduktion

von Arbeitswegen leisten, wenn
die Schiene als Rückgrat des ÖV
ausgebaut wird, mit dem Linienbus
als Zubringer und Feinverteiler. Es
ist also der Ausbau der Bahnstre-
cke Feldkirch–Buchs zur S-Bahn
mit 30-Minuten-Takt bis 2015 zu
realisieren. Zusammen mit den für
2013 vorgesehenen Verbesserun-
gen im Schienenverkehr auf der
Schweizer Seite und in Vorarlberg

Fortsetzung auf Seite 38

Unter den bedrohten
160 Verbindungen sind
nicht weniger als
21 Bündner Postautolinien.©
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VCS-Bonus: Tageskarten
der Zentralbahn
Wer diesen Sommer einen Besuch
zwischen Brienzer- und Vierwald-
stättersee plant oder dort wohnt,
fährt mit den vergünstigten Tages-
karten der Zentralbahn (zb) beson-
ders gut.
Bis am 31.8.2010 profitieren
VCS-Mitglieder von ermässig-
ten Zentralbahn-Tageskarten.
Zum Beispiel mit Halbtax-Abo Fr.
31.– statt Fr. 38.– in der 1. Klasse.
Gültig bis 31.10.2010 auf allen Zü-
gen der zb.
Jetzt bestellen und profitieren:
Tel. 0848611611 (Normaltarif)
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Die VCS-Sektionen
AG: www.vcs-ag.ch
Tel. 06282357 52
BE: www.vcs-be.ch
Tel. 031 3185444
BL/BS: www.vcs-blbs.ch
Tel. 061 311 11 77
FR: www.vcs-fr.ch
Tel. 026422 2974
GL: www.vcs-gl.ch
Tel. 0556403421
GR: www.vcs-gr.ch
Tel. 081 25067 22
LU: www.vcs-lu.ch
Tel. 0414203444
OW/NW: www.vcs-ownw.ch
Tel. 0416610407
SG/AI/AR: www.vcs-sgap.ch
Tel. 071 222 2632
SH: www.vcs-sh.ch
Tel. 052672 28 19
SO: www.vcs-so.ch
Tel. 0798846206
SZ: www.vcs-sz.ch
Tel. 041811 7404
TG: www.vcs-tg.ch
Tel. 071642 1991
UR: www.vcs-ur.ch
Tel. 041871 10 16
VS: www.vcs-vs.ch
Tel. 027927 1433
ZG: www.vcs-zg.ch
Tel. 041 7808838
ZH: www.vcs-zh.ch
Tel. 044291 3300
FL – VCL: www.vcl.li
Tel. 00423 232 5453

Alle Regional-Seiten des VCS-
Magazins: www.verkehrsclub.ch

Bahn- oder Autotunnel?

Um das Riethüslitunnel-Projekt
der Appenzeller Bahnen ist eine
Kontroverse entbrannt. Die Bahn
will ihre beiden Linien nach Tro-
gen (ehemalige Trogenerbahn)
und Gais/Appenzell im St. Galler
Hauptbahnhof miteinander ver-
knüpfen. Damit könnten Reisen-
de aus dem Appenzellerland um-
steigefrei bis ins Zentrum fahren.
Heute müssen sie im so genannten
Nebenbahnhof aussteigen und zu
Fuss zur 200 Meter entfernten
Bushaltestelle gehen.

Kernstück des Projekts ist ein
Tunnel unter der Ruckhalde, die
heute mit einer – im Unterhalt
teuren und zudem lärmigen –
Zahnstangenstrecke bewältigt
wird. Mit dem Riethüslitunnel,
der zudem den Viertelstundentakt
ermöglicht, würde sie wegfallen.

Im künftig vom Tunnel unter-
querten Quartier Riethüsli ist man
jedoch zu Recht unzufrieden mit
dem vorgelegten Projekt, und die

VCS-Sektion St. Gallen/Appenzell
kämpft für entsprechende Verbes-
serungen:

Das Tunnelportal wurde mitten
ins Quartier gelegt; mit der langen
Einfahrrampe würde dessen Zent-
rum in zwei Teile zerschnitten.

Zudem soll während der Bau-
zeit von eineinhalb Jahren der ge-
samte Verkehr (über 13 000 Fahr-
zeuge pro Tag) durch die Wohn-
quartiere geleitet werden.

Quartierverein auf Irrwegen
Jetzt ist der Quartierverein Riet-
hüsli allerdings einem selbst er-
nannten «Verkehrsexperten» und
ehemaligen Autoparteiler aufge-
sessen. Er möchte die Bahn ein-
stellen und stattdessen einen
Strassentunnel bauen. Auf seine
Anregung hin hat der Quartier-
verein eine Petition für einen sol-
chen Strassentunnel lanciert und
sammelt Unterschriften. Hunder-
te von Millionen Franken vom

St. Gallen/Appenzell
Bund sollen ein lokales Verkehrs-
problem lösen. Wobei die Ursache
des Problems ausgeblendet wird
und somit das Ganze auf reine
Symptombekämpfung hinauslau-
fen würde.

Die Realisierungschancen für
diese Träumerei sind indessen
gleich null. Mit schöner Regel-
mässigkeit tauchen solche Projek-
te auf und mit der gleichen Regel-
mässigkeit scheitern sie an viel zu
hohen Kosten und viel zu wenig
Wirkung. Der Zentrumstunnel in
Gossau, die Umfahrung in He-
risau, der Autobahnanschluss in
Wittenbach (mit einem teuren
Viadukt anstelle eines teuren Tun-
nels), der Zentrumstunnel in Ror-
schach – die Liste liesse sich belie-
big fortsetzen.

Der VCS verwirft die Idee einer
weiteren Tunnelumfahrung in St.
Gallen als unsinnig und unbezahl-
bar. Die Förderung des motori-
sierten Verkehrs zwischen dem
Appenzellerland und der Ost-
schweizer Metropole ist der
grundfalsche Ansatz. Richtig ist
die von den Behörden angestrebte
Verbesserung des Bahnangebots
aus Richtung Appenzell/Teufen.

Martin Stamm

kann, in Verbindung mit betriebli-
chem Mobilitätsmanagement, eine
drastische Reduktion des Auto-
Anteils an den Arbeitswegen er-
reicht werden.
Beim betrieblichen Mobilitätsma-
nagement (BMM) kann die Vor-
bildwirkung der Verantwortlichen
in Politik, Verwaltung und Privat-
industrie nicht hoch genug bewer-
tet werden. Folgende Massnah-
men sind nötig:

Die Landesverwaltung verbes-
sert ihr eigenes BMM.

Die Gemeinden führen für ihre
Mitarbeitenden BMM ein.

Alle öffentlich mitfinanzierten

stellanlagen bei Gebäuden mit
Publikumsverkehr sowie für Mit-
arbeitende.

Attraktive Umkleideräume mit
Duschen.

All dies sind unabdingbare Schrit-
te auf dem Weg zur 2000-Watt-
Gesellschaft. Die Industrieländer
müssen ihren Ressourcenver-
brauch gegenüber heute auf etwa
ein Drittel reduzieren – auch um
wirtschaftlich wettbewerbsfähig
zu bleiben!

Mobilitätsumfrage:
bitte mitmachen
Im Rahmen des EU-Projekts Life-
Cycle führen wir eine kleine
Mobilitätserhebung durch. Bitte
macht mit und investiert wenige
Minuten: www.vcl.li Georg Sele

Fortsetzung von Seite 37 Schulen führen für ihre Mitarbei-
tenden BMM ein.

Alle öffentlichen Parkplätze von
Gemeinden und Land werden be-
wirtschaftet.

Der Nahverkehr bis 5 km Weglän-
ge bietet ein stark unterschätztes
Potenzial für Energieeinsparun-
gen und Treibhausgas-Verminde-
rung. Um den Radverkehr richtig
zu fördern, braucht es:

Verbesserungen der Radwege
für direktere und angenehmere
Fahrt.

Zusätzliche, richtig platzierte
Radbrücken über den Rhein für
den CH-Pendelverkehr.

Überdachte, eingangsnahe Ab-

©
zbFürstentum Liechtenstein
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