Die Strategische Umweltpriifung SUP zielt darauf ab, dass wir uns
hin zu einer nachhaltigen Entwicklung bewegen. Noch haben nicht
alle gemerkt, welch grosse Chance sie bietet.

Hinter der SUP steht der Gedan-
ke, fiir die anstehenden Probleme
moglichst im Konsens die lang-
fristig wirtschaftlichste und so-
mit eine enkeltaugliche Losung
zu finden - auf der Suche nach ei-
nem Ausgleich der Bediirfnisse
von Gesellschaft, Wirtschaft und
Umwelt. Durch Einbindung der
Umweltorganisationen wie VCL
und LGU soll deren Wissen ein-
fliessen; dadurch werden Einspra-
chen im Rahmen der Umweltver-
traglichkeitspriifung UVP und
damit einhergehende Verzoge-
rungen unwahrscheinlicher. Die
SUP stellt also eine Chance dar
und das Vorgehen entspricht ei-
gentlich nur gesundem Men-
schenverstand.

Die Tirade von Regierungs-
chef-Stellvertreter Martin Meyer
im Oktober-Landtag gegen das
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SUP-Gesetz ist daher unver-
standlich. Gerade Richtplédne und
Umfahrungsstrassen sind strate-
gisch wichtige Weichenstellun-
gen: Deshalb soll das Wissen aller
Beteiligten einfliessen, nicht nur
das von Politik und Behorden.
Meyers Antwort an den Abge-
ordneten Pepo Frick deutet im-
merhin darauf hin, dass er sich
die Untersuchung einer NullPlus-
Variante fiir die Umfahrungs-
strasse Vaduz-Triesen vorstellen
kann. Dadurch kann wahrschein-
lich eine kostengiinstigere Lo-
sung zur Sicherstellung der Er-
reichbarkeit der Arbeitsplitze
gefunden werden (siehe www.vcl.
li/bilder/789.pdf).

Letzetunnel als Beispiel
Bei Verkehrsprojekten geht es im
SUP-Prozess meist um die Unter-

suchung einer langfristigen Ver-
kehrslosung, die ohne Umfah-
rungsstrasse auskommt — durch
bewusste Verdnderung der Ver-
kehrsmittelwahl hin zu mehr
Fuss-, Rad- und 6ffentlichem Ver-
kehr, dies besonders fiir die Ar-
beitswege. Das nennt man eine
NullPlus-Variante. Ohne die Mo-
bilitdit und Erreichbarkeit zu
schmilern, sollen die Belastun-
gen durch den motorisierten In-
dividualverkehr - Larm, Luftver-
schmutzung, Flichenverbrauch -
reduziert werden kénnen.

Auch im Fall Feldkirch-Sud
wurde eine NullPlus-Variante im
Konsensverfahren mit Liechten-
steiner Beteiligung erarbeitet. Es
wurde klar, dass die NullPlus-Va-
riante objektiv die bessere Lo-
sung wire. Dennoch hat sich die
Vorarlberger Politik in kurzsich-

Fiirstentum Liechtenstein -

tiger Weise fiir die Umfahrung
durch den Letzetunnel V5.3 mit
Tunnelast bis fast an unsere
Grenze und somit sehr viel mehr
motorisiertem Verkehr fiir Liech-
tenstein entschieden (siehe www.
vclli/bilder/512.pdf).

Lebensrdume bewahren
Durch Richtpldne soll die Sied-
lungs- und Verkehrsentwicklung
so gelenkt werden, dass unser Le-
bensraum langfristig intakt und
lebenswert bleibt. Nicht zu-
kunftsfahige Infrastrukturpro-
jekte und deren Folgekosten gilt
es zu vermeiden. Auch weil Um-
fahrungsstrassen die Naherho-
lungs- und Naturraume in unse-
rem begrenzten Talraum zersto-
ren, widersprechen sie einer en-
keltauglichen Entwicklung.

Georg Sele
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