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S-Bahn «FL-A-CH»: Automatische
Schranken l0sen Kreuzungsproblem

Alles machbar Wihrend die von der Regierung angekiindigte Info-Kampagne zur S-Bahn «FL-A-CH» in den Startlochern steht, ist die Debatte in den
Leserbriefecken der Zeitungen voll entbrannt. Das «Volksblatt» sprach deshalb mit dem bekannten Ziircher Verkehrsplaner Paul Stopper tiber offene Fragen.

VON JOHANNES MATTIVI

as Jahr 2015 wird das Jahr
der Entscheidung fiir das
Projekt S-Bahn «FL-A-CH»:
Voraussichtlich im Sommer
wird die Regierung dem Landtag ei-
nen BuA zum Projekt inklusive Ver-
pflichtungskredit vorlegen. Im Herbst
wird mit grosster Sicherheit eine
Volksabstimmung zum Thema S-Bahn
stattfinden - entweder weil der Land-
tag von sich aus beschliessen wird,
das Thema zur Abstimmung zu brin-
gen oder weil S-Bahn-Kritiker aus der
Bevolkerung bzw. Abgeordnete der
DU-Opposition bereits signalisiert ha-
ben, dass sie von der Moglichkeit des
fakultativen Referendums Gebrauch
machen werden. Wihrend die Regie-
rung bislang vor allem die grossrdu-
migen Vorteile der S-Bahn als Riick-
grat einer kiinftigen Verkehrslosung
fiir Liechtenstein betont hat, stellen
sich in den konkreten Details etliche
Fragen, die von S-Bahn-Kritikern zu-
ndchst zu Recht aufgegriffen werden.
In einem «Volksblatt»-Leserbrief vom
27. Dezember sieht Hans Frommelt
aus Triesen ein Problem in den im
Land vorherrschenden niveauglei-
chen Bahniibergdngen mit Barrieren
bzw. Bahnschranken, die bei einem
dichter getakteten Zugverkehr zu
vermehrten Strassenstaus vor den
geschlossenen Schranken fiihren
konnten. Allein in Schaan gebe es
sechs Bahnschranken. Miissten diese
durch Unter- oder Uberfiihrungen er-
setzt werden, entstiinden bei jedem
Bau zusitzliche 15 bis 30 Millionen
Franken Errichtungs-
kosten zulasten des
Steuerzahlers, die in
den jetzigen Planungs-
unterlagen zur S-Bahn
nicht enthalten seien.
Fiir Verkehrsplaner
Paul Stopper, der mass-
geblich an der Realisa-
tion der S-Bahn Ziirich
beteiligt war, ist der
Bau von Unter- bzw.
Uberfiihrungen bei der
Realisation einer S-
Bahn «FL-A-CH» mit
30-Minuten-Takt nicht

«Dieselben Leute,
die zuerst gegen

S-Bahn «FL-A-CH»
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Im Zuge des Bahnprojekts werden mehrere Infrastrukturmassnahmen umgesetzt
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Die S-Bahn «FL-A-CH» will aus dem bislang eher beschaulichen «Buchser Zligle» eine leistungsstarke internationale Verkehrsverbindung machen und dadurch u. a. die
Pendler auf die Schienen bringen, was Liechtensteins Strassen entlasten wirde. Dazu sind zahlreiche Um- und Neubauten notig. (Grafik: RM; Fotos: Orthophotos Land Vorarlberg)

oder Unterfiihrungen ersetzt wer-
den. Da dies aber eine kostspielige
und langwierige Angelegenheit ist,
werden selbst bei stark befahrenen
Bahnstrecken (Fern- und S-Bahn-Ver-
kehr) automatisierte Bahnschranken
installiert. Die Bahnschranken blei-
ben bei Zugsdurchfahrten nur kurze
Zeit unten.»

Frommelts Kostenschidtzungen von
15 bis 30 Millionen Franken fiir den
Bau einer Unter- bzw. Uberfiihrung
hilt Verkehrsplaner Stopper fiir rea-
listisch, ebenso sei klar, dass solche
Bauwerke vom Strassenerhalter,
sprich Steuerzahler, finanziert wiir-
den und nicht vom Eisenbahnunter-
nehmen (OBB bzw.
SBB). «In der Schweiz
werden die Schranken-
Automatisierungen
grundsitzlich durch
die Transportunter-
nehmungen  finan-
ziert», so Stopper. «Bei
Unter- oder Uberfiih-
rungs-Bauwerken sind
die Strasseneigentii-
mer sowohl finanziell
als auch bautechnisch
verantwortlich, da ja
vor allem die Autofah-
rer davon profitieren

zwingend: «Die Frage
der Niveauiiberginge
ist nicht nur in Liech-
tenstein, sondern auch
in der Schweiz eine
ernsthafte Sache. In
der Schweiz geht man
einen pragmatischen

den 6V auftreten,
schreien dann auch,
wenn er nicht funk-

tioniert, wenn sie
ihn mal brauchen.»

PAUL STOPPER
VERKEHRSPLANER

(Freie Fahrt).» Fir
Stopper empfiehlt es
sich jedoch, die S-
Bahn-Vorlage und
eventuelle niveaufreie
Bahnkreuzungen je se-
parat dem Parlament
und dem Volk zu un-

Weg, indem tiberall dort, wo die Mog-
lichkeiten bestehen, die niveauglei-
chen Bahniiberginge durch Uber-

terbreiten, damit die Stimmbiirger
auch separat abstimmen konnten.
Bei einer Gesamtvorlage wire ein

Scheitern vorprogrammiert, be-

fiirchtet der Verkehrsplaner.

Schnellere Ziige

Leserbriefautor Hans Frommelt be-
zweifelt weiter, dass die in der Pro-
jektbeschreibung zur S-Bahn ver-
sprochene Anhebung der Hochstge-
schwindigkeit der Ziige zwischen
Schaanwald und Buchs von 70 km/h
bis 90km/h auf 100km/h realisiert
werden kann. Der Doppelspurausbau
wiirde das wohl technisch ermdogli-
chen, hingegen wiirden die Schaaner
Bahnschrankeniiberginge eigentlich
eine Reduzierung der Fahrgeschwin-
digkeiten und keine Erhohung ver-
langen. Verkehrsplaner Paul Stopper
widerspricht: «Im Gegenteil: Je ra-
scher ein Zug fdhrt, desto rascher
sind die Barriereniiberginge wieder
«gerdumt>. Damit konnen die Bahn-
schranken auch rascher wieder ge-
offnet werden. Es trifft zwar zu, dass
vor dem Herannahen rascherer Ziige
die Schranken aus Sicherheitsgriin-
den einige Sekunden friiher geschlos-
sen werden miissen. Im Ziircher S-
Bahnnetz bestehen sehr viele Niveau-
iibergdnge - und das bei Halbstun-
dentakten von mehr als vier S-Bahn-
Linien auf derselben Strecke - ohne
dass sich die Autofahrer allzu stark
nerven. Im Ziircher S-Bahnen-Netz
fahren die Ziige auf der Strecke mit
bis zu 125 km/h.»

In einem anderen «Volksblatt»-Leser-
brief vom 23. Dezember holt der DU-
Landtagsabgeordnete Herbert El-
kuch zum Rundumschlag gegen die
S-Bahn aus. Elkuchs Vorwurf, die bei-
den Regierungsparteien mit Regie-
rungschef Adrian Hasler und Regie-
rungsrdtin Marlies Amann-Marxer

wollten die S-Bahn «auf Biegen und
Brechen durchpauken», hilt der Ziir-
cher Verkehrsplaner Paul Stopper
entgegen, dass in der Schweiz alle S-
Bahn-Systeme erfolgreich durch
Volkabstimmungen gebracht werden
konnten, weil die Argumente fiir ei-
nen umweltfreundlichen o6ffentli-
chen Verkehr {iberzeugt hitten. «Es
trifft sicher zu, dass nicht alle Bevol-
kerungsteile in Liechtenstein mit der
ersten Etappe gleich viel profitieren
werden», riumt Stopper ein. «Das ist
aber bei allen Verkehrsvorlagen der
Fall. Es ist aber ein wichtiger erster
Schritt. In kiinftigen Schritten kann
die (z. B. vom VCL) schon lange ge-
plante Erweiterung der S-Bahn in
siidlicher Richtung angegangen wer-
den. Ohne ersten Schritt wird aber
kaum je etwas realisiert werden.»

Der Abgeordnete Elkuch kritisiert
weiter die Anschaffungs- und Unter-
haltskosten der S-Bahn, mit denen
die Verkehrsprobleme des Individu-
alverkehrs im Dreildindereck Unter-
land nicht gelost wiirden. Verkehrs-
planer Paul Stopper moéchte diesbe-
ziiglich zwar nicht in eine problema-
tische Vergleichsdebatte zwischen
den Bau- und Unterhaltskosten Schie-
ne versus Strasse eintreten - beides
verursacht Kosten -, er hilt fest, dass
das Vorhandensein eines attraktiven
O0V-Systems fiir einen Wirtschafts-
standort grundsitzlich wichtig ist.
«Denn vielleicht ist auch einmal das
eigene Auto kaputt und dann ist man
heilfroh, eine funktionierende Alter-
native zur Hand zu haben. Die S-
Bahn ist eben auch eine Daseinsvor-
sorge>. Es sind ja fast immer diesel-
ben Personen, die dann, wenn sie auf
den 6V angewiesen sind, lauthals

iiber das «(Nichtfunktionieren> eben
dieses Verkehrsmittel herziehen.»

Vernetzen und Feinverteilen

Verkehrsplaner Paul Stopper sieht so-
wohl in der Erschliessung der S-
Bahn-Haltestellen durch Busse als
auch in einer eventuellen Weiterfiih-
rung der Bahn auf Strassenbahn-
schienen im Unterland sowie in Rich-
tung Oberland eine potenzielle Lo-
sung zur Feinverteilung des Perso-
nenverkehrs. Fernreisende Fahrgis-
te wiederum konnten an den Knoten-
bahnhofen Feldkirch und Buchs von
niveaugleichen und kurzen Umstie-
gen von der S-Bahn auf Schnellziige
am selben Bahnsteig profitieren.
Statt den oft kritisierten Schall-
schutzwinden konnten laut Paul
Stopper an Stellen, wo es moglich ist,
auch Erdwille erstellt werden - schon
um der hdsslichen Graffiti-Wut entge-
genstehen zu konnen. Punkto Lirm
gibt Paul Stopper eine gemischte Ant-
wort. Wihrend die heutigen S-Bahn-
Fahrzeuge schon fast so leise seien,
dass man sie gar nicht mehr hore, sei
das Rollmaterial im Giiterverkehr
noch nicht auf dem neusten Stand.
Die Giiterwaggons miissten sehr
rasch ebenfalls lirmsaniert werden
(Kunststoff- statt Gusseisen-Brems-
klotze, Scheiben- statt Klotzbrem-
sen). «Da miissen die europdischen
Bahnunternehmungen noch kriftig
daran arbeiten.» Grundsitzlich ist
laut Verkehrsplaner Stopper erwie-
sen, dass attraktive, schienengebun-
dene offentliche Verkehrsmittel {iber-
all auf der Welt gut angenommen
werden. Dass die Strassen entlastet
werden konnen, habe wiederum die
Ziircher S-Bahn gezeigt.
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Verkehrspolitik

«FL-A-CH» ist mit
Biindner Bahnplan-
ungen kompatibel

Zum Leserbrief «S-Bahn «FL-A-CH>
wiirde auf viel Unverstindnis stos-
sen» von Hans Frommelt, erschie-
nen im «Volksblatt» vom 8. Januar
2015:

Hans Frommelt schreibt in seinem
Leserbrief, die S-Bahn «FL-A-CH»
liege gemdss der im Bericht des
Kantons Graubiinden vorgelegten
Streckenfiihrung «komplett falsch».
Dies trifft nicht zu. Die Bestrebun-
gen der Biindner Regierung, die
Bahnverbindungen von Chur in
den stiddeutschen Raum via Feld-
kirch und Bregenz - also auf der
rechten Rheinseite - zu verbessern,
setzen die «FL-A-CH»-Bahnausbau-
ten sogar voraus. Das wichtigste
Objekt ist nach Ansicht des Kan-
tons Graubiinden die geplante Dop-
pelspur zwischen Nendeln und Ti-
sis. Auch die Ausbauten und Mo-
dernisierungen der Bahnhofe ent-
sprechen ganz der Biindner Bahn-
planung.

Doppelspur Nendeln - Tisis kompa-
tibel mit Siideinfahrt Feldkirch

Es ist zwar das gute Recht von
Hans Frommelt, Studien anderer
Behorden in die Diskussion zu
bringen. Er darf aber deren Ergeb-
nisse nicht ins Gegenteil kehren.
Dass beim Biindner Vorschlag auch
eine Siideinfahrt in Feldkirch und
in Buchs eine Ausmerzung der
Spitzkehre enthalten ist, spricht
nicht gegen die «FL-A-CH»-Bahn,
sondern ausdriicklich fiir diese
Bahn. Die Siideinfahrt von Feld-
kirch ist sogar nur im Zusammen-
hang mit der vorgesehenen Dop-
pelspur Nendeln-Tisis sinnvoll,
welche im Raum Tosters beginnt

{ und in einem Tunnel zum heutigen
i Bahnhof Feldkirch fiihrt. Die beste- !
{ hende Bahnlinie um den Ardetzen-
i berg soll weiterhin betrieben wer-

i den, jedoch nicht fiir die neuen

¢ Schnellziige, sondern fiir die S-

- Bahn «FL-A-CHp.

i Halbstundentakt nur mit

i Doppelspur Nendeln-Tisis méglich

; Im Ubrigen kann nicht gentigend

i betont werden, dass ein attraktiver

i Halbstundentakt zwischen Feld-

¢ kirch und Buchs nur mit dem Dop-

i pelspur-Ausbau Nendeln-Tisis mog-

i lich wird. Die S-Bahn hilt in

i Schaanwald (neue Haltestelle im Be-
i reich der Briicke nach Mauren),

i Nendeln (neue Haltestelle im Be-

! reich der heutigen Kreuzung von

i Bahn und Strasse), Forst-Hilti und

i Bahnhof Schaan. Mit optimalen

i Bahn-Bahn- und Bahn-Bus-Verbin-

i dungen in Feldkirch und Buchs

¢ stellt die S-Bahn «FL-A-CH» eine

i echte Alternative zum Auto dar.

i Durchgehende Schnellziige Chur-

i Bregenz-Lindau-Miinchen via Feld-

i kirch sind ohnehin nur mit mog-

i lichst durchgehenden Doppel-

¢ spurausbauten moglich. Die Doppel- :
i spur Nendeln-Tisis stellt somit ei-

i nen ersten, entscheidenden Schritt
i in der Verwirklichung der Bahnpla-
i nung von Graubiinden dar.

Will Hans Frommelt iiberhaupt
einen Bahnausbau?

{ Wenn ich mich richtig erinnere,

i stellt sich Herr Frommelt seit Jah-

i ren generell gegen den Ausbau des
i schienengebundenen 6ffentlichen
¢ Verkehrs in Liechtenstein. Das hat
! er in einem seinerzeitigen Radioin-
i terview mit mir {iberdeutlich an-

i merken lassen. IThm geht es nicht

i darum, konstruktive Verbesse-

i rungsvorschldge einzubringen. Er
¢ will mit seinen teils sehr verwirrli-
i chen Ausfiihrungen ganz einfach,

i dass auf dem Bahnsektor iiberhaupt

¢ nichts passiert. Das ist sehr dest-
: ruktiv.

Paul Stopper, Dipl. Bauing. ETH/Ver-
i kehrsplaner, Falmenstrasse 25, Uster

VR-Wahl
LLB setzt auf

- Kontinuitat

Eine Wiederwahl des VR-Prisiden-
i ten (Hans-Werner Gassner, FBP)

‘ und der drei bisherigen VR-Mitglie-
i der (Markus Foser, VU, Roland Oeh-
i i, VU, und Markus Biichel, Prasidi-
i umsmitglied FBP) soll die Kontinui-
i tdt garantieren, hiess es in der Me-

i dienmitteilung.

! Kreditverluste, Wertschriftenberei-
{ nigungen in dreistelliger Millionen-
i hohe, Abbau der Services durch die
i Schliessung der Filialen in Schaan

i und Triesenberg, zweistellige Milli-
: onenbusse an die USA, Schliessung
i der Schweizer LLB-Filialen, obwohl
i die Expansion in der Schweiz vor

i ein paar Jahren noch als oberstes

i Ziel galt, verlustreiche Filiale in

i Wien und Expansion in den Osten -

dies alles mit Staatsgarantie. Und

¢ die Koalitionsregierung FBP/VU, die !
i sozusagen die Aktienmehrheit der
i Landesbank treuhénderisch fiir das
i Volk verwaltet, setzt weiterhin auf

i ihre politisch nominierten Verwal-
i tungsrite, die fiir ihr Amt sechsstel- !
¢ lige Frankenbetrédge beziehen diir-
! fen. Die angebliche Kontinuitit in

i der Fiihrungsetage der LLB ist also
i nichts anderes als ein Abbild der i
i bisherigen Politik der schwarz-roten
¢ Koalitionsregierung. Ob die Koaliti- :
! onsregierung nun schwarz-rot oder
i rot-schwarz ist, macht keinen Unter-
i schied, denn die beiden Koalitions-
i partner sind sich einig, wenn es um
i die Aufteilung der Pfriinde geht. :
i Das Wohl des Volkes steht dabei
‘ nicht im Vordergrund.
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