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Schiene als OV-Ruckgrat
entlastet unsere Strassen

Das Auto ist ein bequemes und
flexibles Verkehrsmittel. Es ist
fiir viele Wege auch das passende
Fahrzeug. Es sollte aber nur dort
eingesetzt werden, wo es notwen-
dig ist. Kurze und mittlere Wege
- vor allem Alltagswege und spe-
ziell Arbeitswege — kénnen sehr
oft gestinder und umweltfreund-
licher zuriickgelegt werden: zu
Fuss, per Fahrrad, per Bus und
Bahn. Dies entspricht der im
Mobilitdtskonzept 2030 von der
Regierung geforderten effizien-
teren Nutzung der bestehenden
Infrastrukturen und dem Vor-
schlag, fiir jeden Weg das effizi-
enteste Verkehrsmittel oder eine
Kombination davon zu wihlen.

In Anbetracht unserer geringen
Landreserven im Tal und der Be-
deutung der Naherholungsriu-
me fiir die Lebensqualitit der
EinwohnerInnen miissen wir auf
Verkehrsmittel mit einem Kklei-
nen Flichenbedarf pro Verkehrs-
teilnehmenden setzen. Damit
wird die Leistung des Gesamt-
systems fiir Personentransport
erhoht. Das Bild zeigt, dass vor
allem der Fuss- und Radverkehr
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sowie der offentliche Verkehr
ausgebaut werden missen, um
eine hohere Effizienz zu errei-
chen. Davon profitiert auch der
motorisierte Individualverkehr:
Auto-Staus werden reduziert und
wirklich nétiger Verkehr kann
freier fliessen.

Heute haben wir eine OBB-Bahn-
linie durch unser Land, die der
Bevolkerung noch viel mehr di-
rekten Nutzen bringen konnte.
Der Liechtenstein-Takt befordert
mit neun Nahverkehrsziigen an
Werktagen etwa 800 Personen
tiber die Grenze Schaanwald. Am
Morgen und am Abend bilden
nur je drei Kurse einen 30-Minu-
ten-Takt. Das wird sich dndern
mit dem Ausbau der Bahnlinie
zur S-Bahn Liechtenstein mit
30-Minuten-Takt mindestens in
den fiir Arbeitswege relevanten
Zeiten. So werden - die Mobili-
titsumfrage zeigt eine entspre-
chende Bereitschaft - viele Pend-
lerInnen auf die Bahn umsteigen
und unsere Strassen entlasten.

Beim Vergleich von Verkehrs-
mitteln diirfen nicht Apfel mit

Flachenbedarf in Bewegung in m? pro Person
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Birnen verglichen werden. Die
Frage lautet fiir die Grenze in
Schaanwald: Sind 400 Mor-
gen-Bahnkunden des Liechten-
stein-Takts mit fiinf (5) Nahver-
kehrsziigen an Werktagen wenig
oder viel? Zum Vergleich befor-
dert LIEmobil (Linien 11, 13, 14,
70)im gleichen Zeitraum mit 19
Kursen an Werktagen etwa 430
Fahrgaste von Vorarlberg tiber
die Grenze. Die Bahn befordert
pro Kurs durchschnittlich fast
vier Mal mehr Fahrgéste als der
LIEmobil-Bus. Es braucht beide
Verkehrstriger: den Mittelver-
teiler S-Bahn Liechtenstein und
den Feinverteiler LIEmobil-Bus.

Die Hauptarbeitsorte der Ein-
pendlerinnen aus Osterreich
sind Schaan, Eschen und Va-
duz. Etwa 60% arbeiten im
direkten Einzugsbereich der
stau- und wetterunabhdngigen
S-Bahn. Mit der Kombination
S-Bahn Liechtenstein im 30-Mi-
nuten-Takt und LIEmobil-Bus
arbeiten neu etwa 85% der Ein-
pendlerInnen aus Vorarlberg im
Einzugsbereich des 6ffentlichen
Verkehrs.
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Die Hauptarbeitsorte der Ein-
pendlerlnnen aus der Schweiz
sind Vaduz, Schaan, Balzers und
Triesen. Allerdings kommen die-
se PendlerInnen tiber verschiede-
ne Eingangstore ins Land. Heute
queren etwa 500 Bahnkunden
des Liechtenstein-Takts an Werk-
tagen die Grenze zur Schweiz.
Fir viele Einpendlerlnnen aus
dem Bezirk Werdenberg ist das
Fahrrad eine gesunde Alternati-
ve; besonders mit den im Mobili-
tdtskonzept angedachten zusdtz-
lichen Aktivverkehrsbriicken in
Balzers, Triesen, Bendern und
Ruggell.

Die Stau-Abhdngigkeit der LIE-
mobil-Busse wegen Bus-Benach-
teiligung auf gewissen Strecken
vergramt viele Fahrgiste. Als
langfristige Verkehrslosung fiir
das Oberland hat der VCL des-
halb im Lauf der letzten zehn
Jahre mit anerkannten Experten
die Studie fiir eine Oberland-
bahn erarbeitet. Auch das Ober-
land soll langfristig von einem
komfortablen sowie stauunab-
hédngigen offentlichen Verkehr
profitieren. Text: VCL




