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Trotz Bau: Gegner des Stadttunnels verzeichnen grosse Erfolge

Auf Einladung des VCL referierte Andrea Matt iiber die Erfolge der Gegner des Stadttunnels Feldkirch und zeigte auf, was zu machen ist.

«Wir haben so viel erreicht, wie
wir nie fiir moglich gehalten
hitten», sagte Andrea Matt
beim gestrigen Vortrag im
Schaanwilder Zuschg unter
dem Titel «Was hat der Wider-
stand gegen den Stadttunnel
Feldkirch gebracht?». «Nur
schon fiir den Larmschutz miis-
sen nun mehrere Millionen
Euro mehr investiert werden.»
Die Arbeit gegen den Stadttun-
nel sei aufwendig und energie-
raubend gewesen, da sie die Da-
ten des Verkehrsmodells nicht
erhalten hitten und in einem
UVP-Verfahren bei vielen As-
pekten nur geschaut werde, ob
ein Bericht erstellt wurde, nicht
aber, ob er korrekt sei. Beispiels-
weise sei nie gepriift worden, ob
das Projekt wirtschaftlich und
sinnvoll sei. «Ein von uns beauf-
tragter unabhéngiger Gutachter
stellte schwerwiegende Mangel
in dieser Analyse fest.» Doch
die Gerichte hitten diese nicht
gepriift. «Es hitte eine kleinere
Variante des Stadttunnels gege-
ben, die zweckmaissiger gewe-
sen wire, doch die Politik hat
sich leider fiir das grosstmog-
liche Tunnelsystem entschie-
den», sagte Andrea Matt.

Larmbericht musste
neu erstellt werden

Und trotz der Widerstéinde aus
Wirtschaft und Politik hétten
die Gegner des Stadttunnels ei-
nige Erfolge feiern konnen:
«Dadurch, dass wir bis vors

Bundesverwaltungsgericht gin-
gen, wurden unabhéngige Sach-
verstandige eingesetzt, die uns
alle recht gegeben haben.» Nur
der Sachverstidndige Verkehr sei
nicht ausgetauscht worden.
Dieser sei beim Stadttunnel-
Projekt schon in der Vorphase
bestellt worden und habe auf
das Verkehrsmodell Einfluss ge-
nommen. «Eristvon seiner Ein-
schétzung nur dort abgewichen,
wo wir wirklich Fehler beweisen
konnten», sagte Matt, zum Bei-
spiel bei der Reisezeitermitt-
lung und dem Prognosezeit-
raum. In der Entscheidung hielt
das Bundesverwaltungsgericht
fest, dass die Projektunterlagen
schwere Mingel aufwiesen.
Deshalb musste der Liarmbe-
richt komplett neu erstellt wer-
den.

Gerodeter Wald muss
gleichwertig ersetzt werden

Auch von sichtbaren Erfolgen
konnte Andrea Matt berichten:
Weil fiir den Stadttunnelbau ein
Wald gerodet wird, braucht es
einen Ersatz. Geplant war eine
Energieholzplantage, die man
alle drei Jahre gerodet hitte.
«Bei unserer Einsprache haben
wir schliesslich in vollem Zuge
recht bekommen, dass der Wald
durch einen gleichwertigen
Wald ersetzt werden muss.»
Ebenso haben sie erreicht, dass
der Abgaskamin nun so gebaut
wird, dass er moglichst im
Landschaftsbild verschwindet.

Andrea Matt zeigte die Erfolge im Kampf gegen den Stadttunnel Feldkirch auf.

Ein weiterer Erfolg: Da es fiir
diesen Strassentyp kein Larm-
schutzgesetz gab, kam die
Bundesstrassen-Larmimmissi-
onsschutzverordnung zur An-
wendung. Die Konsequenz:
Entlang der Tunnelportale
miissen bis zur Grenze ldrm-
mindernde Fahrbahnbeldge an-
gebracht werden. Ebenso waren
mehrere Begleitmassnahmen
geplant, um die Verkehrsmenge
zu reduzieren. Das Problem
dabei: Die Liste der Begleit-
massnahmen war nicht ver-
bindlich und nicht konkret. Die
Gegner des Stadttunnels setz-

ten durch, dass eine Liste ver-
pflichtender Massnahmen aus-
gearbeitet wurde. Darin enthal-
ten sind beispielsweise Tempo-
limiten im Stadttunnel und
Tempo-30-Zonen.

Begleitmassnahmen sollen
im Auge behalten werden

Doch auch weiterhin sollen die
Entwicklungen rund um das
Stadttunnel im Auge behalten
werden. Denn in einem der Do-
kumente stehe: Wenn bis sechs
Jahre nach der Eroffnung des
Vollausbaus die Verkehrszunah-
me starker ist als berechnet,
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miissen zusitzliche Begleit-
massnahmen gemacht werden.
So weist Andrea Matt noch auf
mehrere Aufgaben hin, die die
Politik nun in Angriff nehmen
sollte. Da der tigliche Lkw-
Riickstau wegen Sicherheitsrisi-
ken nicht in den Tunnel hinein-
reichen darf, muss ein Konzept
erstellt werden, um dies zu ver-
hindern, was beispielsweise
durch eine Wartespur vor Feld-
kirch méglich wére. Damit ein-
hergehen konnte die Errichtung
eines Binnenzollamts, das eine
«massive Entlastung» des Sied-
lungsgebiets bringen konnte.

«Durch ein Binnenzollamt lasst
sich gut steuern, wo die Lkw
iiber die Grenze fahren miissen.
Eine kluge Platzierung konnte
dazu fiihren, dass der Verkehr
nicht mehr durch Liechtenstein
lduft, sondern irgendwo im mitt-
leren Rheintal, wo die Autobah-
nen naher beieinander liegen.»
Ebenfalls pladierte Andrea Matt
fiir die Beibehaltung des verldn-
gerten Nachtfahrverbots in
Schaanwald. «Nur deshalb sind
die Lkw-Zahlen in Schaanwald
weniger stark gestiegen als an
den umliegenden Zollimtern.»

Was sie ebenfalls bekriftigte
in ithrem Vortrag: Ziel von Biir-
gerinitiativen und Umweltorga-
nisationen sei es nie, Projekte zu
verhindern. «Dies ldsst sich so-
wieso nur, wenn die Gesetzesla-
ge nicht eingehalten werden
kann und ist deshalb so gut wie
unmoglich.» Ziel von Umwelt-
vertriglichkeitspriifungen sei es
vielmehr, Projekte so zu opti-
mieren, dass die Umweltgesetze
eingehalten werden. Und dass
damit die Lebensqualitit der
Menschen in der ganzen Region
verbessert wiirde. «Wir diirfen
das eine nicht gegen das andere
ausspielen.» Es brauche eine
vielfiltige Mobilitit und Ver-
kehrskonzepte miissten iiber-
regional aufeinander abge-
stimmt werden. «Und das ist
beim Stadttunnel Feldkirch
nicht der Fall.»
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