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ERWACHSENENBILDUNG

Exkursion zur Klosterinsel
Reichenau

Die Klosterinsel Reichenau im Bo-
densee wurde im Jahr 2000 von der
UNESCO in die Welterbeliste aufge-
nommen als Kulturlandschaft, die ein
herausragendes Zeugnis von der reli-
giosen und kulturellen Rolle eines
grossen Benediktinerklosters im Mit-
telalter ablegt. Die gut erhaltenen
Kirchen der Insel bieten anschauliche
Beispiele der klosterlichen Architek-
tur vom 9. bis zum 11. Jahrhundert,
die sorgfiltig restaurierten Wandma-
lereien zeigen die Reichenau als
«kiinstlerisches Zentrum mit grosser
Bedeutung fiir die européische Kunst-
geschichte des 10. und 11. Jahrhun-
derts». Im Rahmen der Exkursion un-
ter der Leitung des Historikers Viktor
Wratzfeld werden die Oberzeller Kir-
che, das Marienmiinster und die Nie-
derzeller Kirche besichtigt. DerTages-
ausflug (Kurs 757) vom 22. Oktober
beginnt um 7.30 Uhr bei der Schaa-
ner Post und dauert bis ca. 18 Uhr.

Information und Anmeldung bei der Erwach-
senenbildung Stein-Egerta, Tel. +423 232
48 22 oder info@stein-egerta.li.

Seniorenausflug des
Frauenvereins Vaduz

Am Dienstag, 10. Oktober, ladt der
Frauenverein Vaduz die Seniorinnen
und Senioren vonVaduz herzlich zum
Herbstausflug in den Bregeuzerwald
ein. Die Teilnehmenden besichtigen
die Schaubrennerei und Imkerei der
Gebriider Bentele in Egg/Grossdorf.
Es besteht die Moglichkeit, diverse
Spezialititen wie z. B. Honig,
Schnaps, Kése und Fleisch einzukau-
fen. Beim anschliessenden gemiitli-
chen Beisammensein offeriert der
Frauenverein einen Imbiss.

Abfahrt ist um 13 Uhr ab Landgast-
hof Miihle mit Zustiegsmdoglichkeiten
Falknis, Elite, Lowen, Bus-Terminal
unterm Rathaus, Kirche und Au. ID
oder Pass und Euro mitnehmen.

YCL Tram-Studienreise nach Mulhouse

Die Innenstadt von Mulhouse
erstickte im Autoverkehr mit
gegen 25 000 Fahrzeugen pro
Tag auf jeder der zwei Haupt-
verkehrsachsen. Sie war nicht
mehr lebenswert. Seit Mai die-
ses Jahres fahrt ein neues Tram.

Der mutige Politiker Jean-Marie Bo-
ckel, Senator und Biirgermeister, er-
kannte die grosse Chance einer nach-
haltigen Entwicklung. Autofahrten in
der Innenstadt wurden stark er-
schwert, und in nur acht Jahren bei
weniger als drei Jahren Bauzeit wur-
de das neue Tram realisiert. Es fahrt
seit Mai 2006.

Mulhouse kann auch fiir Liechten-
stein als Vorbild dienen. Deshalb or-
ganisierte der VCL Verkehrs-Club
Liechtenstein eine Studienreise. Am
29. September wurden elf Teilneh-
mende vom stellvertretenden Ge-
schiftsfithrer von Sitram, Jean-Marc
Thuet, kompetent informiert. Alle 24
Kommunen der Agglomeration Mul-
house betreiben via Sitram zusam-
men den offentlichen Verkehr. Frither
waren es 25 Buslinien mit einer jahr-
lichen Fahrleistung von 5,9 Millionen
Kilometer (LBA 2,4 Millionen Kilo-
meter). Seit dem 13. Mai 2006 sind es
zusitzlich zwei Normalspur-Tramlini-
en, die sich im Stadtkern kreuzen. Ab
2010 kann man mit der Tram-Bahn
auch aus dem Umfeld direkt ins Zent-
rum von Mulhouse fahren.

Tram als stadtische Strassenbahn

Heute sind zwei Tramlinien mit zwolf
Kilometer Streckenldange und 24 Hal-
testellen realisiert. Sie werden mit 20
Tram-Kompositionen bedient. An
zwei Endstationen hat es Park-and-
Ride-Anlagen. Die gesamten Kosten
fir den ersten Abschnitt inklusive
Rollmaterial und Tramhof mit War-
tungshalle betrugen 248 Millionen
Euro. Die Kosten fiir die zwolf Kilo-
meter Trassee inklusive aller Verle-

Auf einer Studienreise in Mulhouse: Die Liechtensteiner Gruppe vor dem gelben Mulhouser Tram, das auch fiir Liechten-

stein denkbar ware.

gungen von Werkleitungen betrugen
276 Millionen Euro oder 23 Millionen
Euro pro Kilometer. Diese hohen Kos-
ten resultieren aus den durchgehend
stadtischen Verhiltnissen und der in
Frankreich in Innenstddten tiblichen
kompletten Neugestaltung des gan-
zen Offentlichen Raums von einer zur
anderen Héuserfassade. Das Tram ist
also bewusst ein Teil der Stadtent-
wicklung.

In einigen Jahren werden es im End-
ausbau 20 Kilometer mit 37 Halte-
stellen sein, die mit 27 Tram-Kompo-
sitionen bedient werden. Neu bildet
das Tram mit seiner grossen Beforde-
rungskapazitdt das Riickgrat des of-
fentlichen Verkehrs; die Buslinien
wurden auf das neue Tram ausgerich-
tet.

Tram-Bahn verkniipft die Region
In einem weiteren Ausbauschritt wird

das Thur-Tal bis Lutterbach (40 km)
via die Geleise der SNCF mit einer
Tram-Bahn mit dem Zentrum von
Mulhouse verbunden. Wihrend die
Regionalziige auf der bestehenden
SNCF-Strecke via Tunnel zum Bahn-
hof fahren, fihrt die Tram-Bahn im
Bereich von Mulhouse via vier Kilo-
meter Neubaustrecke auf der Strasse
zum vorhandenen Tram-Trassee und
verkehrt als stdadtische Strassenbahn
ins Zentrum. Dies bedeutet eine at-
traktivere Verbindung und eine besse-
re Erschliessung mit dem offentlichen
Verkehr. Als erster Abschnitt wird die
Tram-Bahn auf den Geleisen der
SNCF ins 20 km entfernte Thann fah-
ren.

Tram-Bahn in Liechtenstein?

Das prognostizierte Wachstum der
Arbeitsplédtze in Liechtenstein und
damit die Zahl der Grenzgéinger wird

Bild pd

das hiesige Auto-Verkehrssystem im
Stau zum Erliegen bringen und die
Lebensqualitdt reduzieren, wie es in
Mulhouse der Fall war.

In der Spitzenzeit wird der Bus
auch in einem 5-Minuten-Takt nicht
geniigend  Beforderungskapazitit
aufweisen. Deshalb ist die Politik des
Verkehrsclubs Liechtenstein gefor-
dert, statt in Umfahrungsstrassen zu
investieren, einen massiven Ausbau
des offentlichen Verkehrs voranzu-
treiben. Also ein regional vernetztes
System von Eisenbahn, Tram und
Bus.

Der Ausbau der Eisenbahnstrecke
Feldkirch-Buchs nimmt mit der Un-
terzeichnung des trilateralen Staats-
vertrags eine erste Hiirde. Doch wel-
che mutige Politikerin, welcher mu-
tige Politiker tibernimmt die Rolle
von Jean-Marie Bockel in Liechten-
stein? (VCL)



